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SZECHENYI TERV

2010-ben Szmolenszkben zuhant le a katyini mészarlas megemlékezésére siet6 lengyel kilongép. A
gépen tartdzkodtak az orszag katonai és politikai vezetésének legfels6bb vezérkardbdl szamosan. Az
aldozatok kozt volt Lech Kazynski lengyel kdztarsasagi elnok is.

Area of aircraft structure progressive
destruction
A

A szerencsétlenségrdl egy 328 oldalas jelentés késziilt, amelynek a legmegdobbentSbb tanulsaga az
volt, hogy miképp juthatott el a rendszer oddig, hogy a pilotak teljes mértékben alkalmatlanok
legyenek a gép vezetésére.

A pildtakat értesitették, hogy a leszallasra kijelolt repil6téren 400 méter a 1atotavolsag. A leszéllas
soran értesitették Gket, hogy rosszul tartjdk az irdnyt, és tereptdrgyaknak (tkozhetnek. A
figyelmeztetésekre nem hallgattak.

A képzésbeli hidnyossdgok miatt a személyzet egyetlen tagja sem vezethette volna a gépet. Mivel
katonai pilétak voltak, ilyen gépen nem is gyakoroltak vészhelyzeti szituaciét. A kapitdnynak ezen a
gépen az el6z6 évben egy gyakorldrepiilése sem volt. A katonasagnal nem volt megfelel§ Alapvetd
Eljarasok Kézikbnyve, a személyzet egy 1994-es, elavult kézikonyvet haszndlta. Engedélyeik mind
jogszer(tlentl voltak kiallitva.

LA m szerz6i jogilag védett. Késziilt az AROP-1.1.21-2012-2012-0001 szamu ,Korrupcié megelézése és a
kozigazgatas-fejlesztés attekintése” cim(i kiemelt projekt keretében. A tréninggel kapcsolatos tovabbi
dokumentumok a www.korrupciomegelozes.kormany.hu honlapon érhetGek el. Forras:
http://fekszarny.blog.hu/2011/07/30/ezert zuhant le a lengyel kormanygep botranyos hianyossagok



http://www.korrupciomegelozes.kormany.hu/
http://fekszarny.blog.hu/2011/07/30/ezert_zuhant_le_a_lengyel_kormanygep_botranyos_hianyossagok

A konkrét repiilésre a személyzet nem egyiitt késziilt fel. A repiil6térre késve érkeztek. Az idGjarasrol
nem kaptak megfeleld tajékoztatast. Vészleszalldhelynek sziikség esetére egy olyan reptér volt naluk
felirva, amely aznap zarva tartott. A navigator nem tudott oroszul, a radidzasra alkalmatlan volt.
(Ebben a kapitany segitette ki.)

Replilés kdzben egyszer véletlendl eltértek a kijel6lt utvonaltdl. A fékszarnyat az elGirt 45 fok helyett
36-ra allitottak be. A magassagmérdét rosszul kalibraltak, ezért az 136 méterrel magasabbat mutatott,
mint ahogy valéban voltak. A becsapédaskor az utasok jelent6s részének még a biztonsagi 6ve sem
volt bekapcsolva.

A jelentés megemliti, hogy a kapitany egyetlen parancsat sem kérdGjelezte meg a személyzet, pedig
szamos hibas parancsot adott (slllyedés mértéke, elSirt sebesség stb.).

Az adott id6jarasi viszonyok mellett a fogadd orosz repiilSteret is be kellett volna zarni, mert a
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A jelentés 163 tényez6t sorol fel a baleset okaként. A szdmunkra fontos tanulsag, hogy zémében
elkerilhetd, emberi hibdbdl szarmazd hanyagsag és szabalytalansagok sora taldlhatd ebben a
felsorolasban.

M /\G \//\ P \/ Nemzeti Fejlesztési Ugynskség -
\ www.ujszechenyiterv.govhu i

0640 638 638 =

PROGRAM m _ ot Ui timoatisd o
A projekt az Eurépai Unié tamogatasaval, az Eurdpai

£ ‘

Szociélis Alap tarsfinanszirozasaval valésul meg.



